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WLODZIMIERZ HAGEMEJER
ELASTYCZNOSC POPYTU NA PRZEWOZ TOWAROW

1. Dotychczasowe badania statystyczne rynkéw zbytu ogra--
niczajg si¢ do ujecia iloSciowego popytu na dobra konsumcji bez-
posredniej, jedyna za§ znana préba Moore’a obliczenia krzywej
popytu na zelazo nie moze by¢ uznana za udang. Rezultatem ba-
daf Moore'a jest pozytywnie nachylona krzywa popytu na zelazo .
Wypadek taki nie jest oczywiscie niemozliwy i nawet popyt na
dobra konsumcyjne moze wzrastaé przy wzroscie ceny, dzieje sie
to jednak tylko w pewnych wyjatkowych warunkach, a nie sta-
nowi ogoélnej reguly, tak ze obok sformulowania takiej zaleznosci
nalezy zawsze podaé, w jakich okoliczno$ciach mozemy oczekiwaé
spelnienia si¢ w rzeczywistoSci te] wyjatkowej prawidlosci. Tego
wszystkiego Moore nie podaje, a szeroka podstawa empiryczna
jego wnioskowania nasuwacby mogla my$l, Ze zawsze, ilekroé
roénie cena zelaza, wzrasta jego zbyt caeferis paribus, co nie jest
oczywiScie prawdziwe. :

Braki metody Moore’a w zastosowaniu do badania popytu
na Zelazo wynikajg, mojem zdaniem, ze zbytniej prostoty metody,.
niedostosowanej do skomplikowanego przedmiotu badania. Problem
wymaga dokladnego sprecyzowania zaleznosci, ktérych mogliby$my
oczekiwaé na podstawie teoretycznego przemyslenia przedmiotu.
Metoda za$ statystyczna musi uwzgledniaé wszystkie specyficzne
wlasciwoscigpopytu na dobra produkcyjne i dlatego przeniesienie:

t W.L.Moore Economic Cycles: Their Law and Cause (1914) str. 110—116
Réwnanie popytu na Zelazo ma wedlug Moore’a postaé:

y=-+0,5211 x — 4,58
(y oznacza tu procentowe zmiany ilofci sprzedanej, za$ x procentowe
zmiany ceny).
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metod odpowiednich dla badania popytu débr konsumeyjnych nie
moze dawaé rezultatébw w zastosowaniu do débr posrednich.

2. Zmiany popytu na dobra produkcyjne wywodzi dzisiejsza
teorja ekonomiczna z ich kraficowe] produktywnosci, oraz z mo-~
znosci substytuowania jednych drugiemi, przy zmianie ich wzgle-
dnych cen. Tezy te mozna tylko z pewnemi ograniczeniami sto-
:sowaé do analizy wplywu zmian stawek przewozowych, na wielko$é
przewozow. Jesli bowiem rozwazaé bedziemy rynek zbytu odlegly
od punktu produkcji, to przewéz jest uslugg produkcyjna, wspél-
dzialajaca z innemi czynnikami produkcji w dostarczeniu débr go-
towych konsumentom, zakupujgcym na danym rynku, czyli jest to
czynnik komplementarny wzgledem innych czynnikéw produkeii.
‘Niemozna natomiast zastapi¢ ustug komimikacyjnych innemi czyn-
nikami produkeji, czyli brak jest substytucyjnosci tych czynnikéw
produkcji wzgledem siebie.

Ogdlna ta teza o niemozno$ci zastgpowania transportu innemi
czynnikami produkeji ulega oslabieniu przez mozno§é zmian w te-
rytorjalnem rozmieszczeniu przemystu. Wysokie stawki za przewéz
moga sklonié przedsigbiorcéw do zblizenia sie do rynku zbytu
i produkowania tam kosztem wigkszych nakladéw kapitalu czy
pracy, o ile warunki naturalne produkeji w danym miejscu sg mniej
korzystne, niz gdzieindziej. Chcac jednak uzyskaé konstrukcje
przydatne dla statystycznego badania, musimy rozréznié pomigdzy
zmianami, ktérych mozemy oczekiwaé wk rétkim czasie, i przesu-
ni¢ciami na dlugg mete. Niewatpliwie do takich przesunieé na dlugg
mete nalezy zmiana lokalizacji przemystu pod wplywem zmian sta-
wek przewozowych. Naklady kapitalu stalego nie daja si¢ bowiem
-szybko wycofaé i pomimo zmniejszonej rentownosci beda uzywane
az do stopniowego zamortyzowania.

Tymczasem krzywa popytu ma nam dawaé znajomo$é reakeyi,
- dokonujgeych si¢ w krétkim czasie, niemal natychmiast. Specjalnie
za$ krzywa popytu, ktéra ma byé podstawg statystycznego bada~
nia, musi obejmowaé wylacznie reakcje, zachodzace szybko, gdyz
postulujemy tu przecieZ mozno$é mierzenia i iloSciowego formulo-
wania zaleinosci. Kazda taka funkcja moie byé prawdziwa tylko
przy niezmienionych datach gospodarowania, im dluzszy wiec okres
potrzebny jest dla urzeczywistnienia si¢ zmian, ujetych formuls
funkcyjng, tem mniej prawdopodobnem jest, ze zachodzi rzeczy-
“widcie postulowana niezmienno$é¢ dat.
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Z tych powodéw ograniczymy sig tu do rozwazania proceséw,
“zachodzacych natychmiast, i takie wielkosci jak struktura kosztéw
przemysltu, poza kosztami transportu (krzywa podazy w rozumieniu
‘marshallowskiem), lokalizacja przemyslu i t. p., uwazaé bedziemy
jako niezmienne.

O ile jednak w granicach rozwazanego przez nas okresu
~reakcji nie istnieje substytucja transportu innemi czynnikami pro-
-dukcji, to istnieje ona zawsze pomiedzy réznemi rodzajami trans-
portu, jak np. kolej, przewéz wodny, samochodowy i t. p., i ta
~mozliwo$é zastgpowania jednych $rodkéw transportu innemi jest
_jednym z czynnikéw, decydujgeych o elastycznosei popytu na dane
uslugi przewozowe wzgledem ich ceny.

Dla uzyskania pelnego obrazu zaleznosci volumen przewozéw
~od ich ceny, zanalizujemy ten zwigzek na uproszczonym przykladzie.

Przyjmujemy rynek zbytu na pewne dobro gotowe, zaopa-~
“trywany przez produkcje oddalong terytorjalnie, lecz skupiong
“w jednem miejscu, tak ze zaréwno koszta transportu produktu
~gotowego, jak i koszta transportu surowcéw sa dla wszystkich
-zakladéw te same w stosunku do jednostki produktu. Przyjmu-
jemy dalej, ze transport odbywa sig¢ tylko przy pomocy dwéch
rodzajéw przewozu, np. kolei i drogi wodnej, i rozdziela si¢ ilo$-
~ciowo miedzy nie, w pewne] zaleznosci od cen, pobieranych za te
rodzaje przewozu.

Niech L i M oznacza wolumen przewozéw obu tych rodzajéw,
~za$ | i m odpowiednie ceny za przewdz. Zastepowanie tych prze-
wozéw mozna scharakteryzowaé wielkoscig elastyczno$ci substytucji

_d({/M) lm
T=d(m) LM

“ktéra okresla relatywne zmiany proporcji tych srodkéw, w zalez~

-nofci od wzglednych zmian ustosunkowania sig ich cen. Réwnanie
-substytucji byloby juz wystarczajace dla zdeterminowania popytu
:na oba te rodzaje uslug transportowych, gdyby w razie zmiany
ceny, poza zmianami stosunku tych przewozéw do siebie, nie za-
-chodzily Zadne dalsze przesuniecia. Tak jednak nie jest.
Zastepowanie jednego Srodka przewozowego przez drugi odbywa
.sie¢ badz kosztem podrozenia przewozu, wzigtego jako calosé,
:badz tez kosztem zwiekszenia innych niedogodnosci, o ile np.
przew6z substytucyjny jest wolniejszy, mniej punktualny i t. p.




34 WLODZIMIERZ HAGEMEJER

Oznacza wige to w kazdym przypadku powickszenie kosztéw-
przewozu, jesli je ujmiemy do$é szeroko, a wige tacznie z premijg.
asekuracyjng za ryzyko zniszczenia sig towaru w czasie transportu,
lub nieterminowej do--
stawy. Obok substy~-
tucji dziala wiec tu na
wahania volumen prze--
wozOw pewnego ro-
dzaju takze 1 drugi
czynnik, t.j. zaleznosé
produkeiji od $rednich
kosztéw transportu, te-
za§ Srednie koszta.
transportu zmieniaja sie-
wraz z cenami obu ro-
AA dzajéw transportuy, o ile-
Rys. 1. tylko substytucja jest
ograniczona wzgledami
techniczne] natury. Dla rozpatrzenia tych zwigzkéw przyjmijmy-
poczatkowo, ze stosunek przewozéw obu rodzajéw jest staly

i == const

oznaczmy dalej stosunek volumen przewozu, ktérego zbyt badamy,.
do calej produkcji é'::: k, (w przypadku gdy cala produkcja na-

L L

AT LF+M

oznaczamy te proporcie dla drugiego $rodka transportowego-
ky A=M.

Obrazujgc teraz graficznie popyt na dobro konsumcyjne na.
naszym rynku, uwzgledniamy okolicznoéé, ze w cenie podazy musi:
sic miescié koszt transportu ! i to w stosunku do tego, jak wielka.
cze$é dostawy na danym rynku dokonuje si¢ za pomocs tego ro-
dzaju przewozu. Podnosimy wigc poprostu krzywa podazy o wiel~
kodé k.1 (rys. 1).

Zmiana ceny transportu o Al powoduje wigc wzrost ceny-
produktu i ograniczenie popytu i produkcji o A A. Wrynikajace:

stawiona jest na badany rynek
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stad zmalenie przewozu wynosi¢ bedzie, zgodnie z zalozeniem
stalego stosunku wielkoSci przewozéw do zbytu:

kANA=AL

Zmiana ta, jak to wynika z wykresu, jest tem wigksza, im
wigksza jest elastyczno§é popytu na dobro konsumcyjne i im wig-
ksza jest elastyczno$é podazy tego dobra.

O wiele bardziej skomplikowany jest ten problem, gdy pro-
dukcja jest rozmieszczona w réznych odleglosciach od rynku zbytu
i od #rédel surowca. Dla ujecia i tego przypadku nalezy rozréznié
dwie ewentualnoéci: 1) Jednakowa odleglo§é od zrddel surowca,
rézna odleglo$é od rynku zbytu. W tym przypadku zmiana stawek
przewoznego nie zmienia ko~
sztéw produkeji poszczegdl-
nych fabryk, jednak krzywa P
podazy, obejmujgca koszta
transportu, moze mieé inng
elastycznogé, niz podaz bez |WA
tych kosztéw. Elastycznosé
podazy produktu na rynku
zbytu zmienia si¢ zreszta |
z kazdg zmiang kosztéw
przewozu. llustruje to wy-
kres (rys. 2).

Odleglo$é miedzy temi
krzywemi (KK — K K') Rys. 2.
obrazuje koszta przewozu
rézne dla kazdego producenta, ze wzgledu na réing odleglosé
ich warsztatow produkeji od rynku zbytu. QOczywiscie mozliwe sg
takze przypadki, Ze po wyeliminowaniu kosztéw transportu nie
otrzymujemy wogoéle krzywej podazy, gdyz koszta transportu grajg
tak duzg rol¢ w cenie podazy i sa tak rézne u réznych przed-
sicbiorcéw, ze nalezaloby dopiero dokonaé ,przestawienia” po~
*szczegblnych zakladéw dla otrzymania krzywej podazy, wazrasta-
jacej w calym przebiegu (rys. 3).

Zwyzka stawek przewozowych tez niejednolicie podnosi
koszta wszystkich producentéw, lecz bardziej zwieksza koszta
przewozu tych sposréd nich, u ktérych koszta przewozu byly
przed podwyzszeniem wicksze. 2) Odwrotnie przedstawia sig ta
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sprawa przy produkcji, ulokowanej w jednakowej odleglosci od
rynku, a w réznych odleglodciach od Zrédel surowca. Podwyz-
szenie ceny przewozu nie zmienia zrézniczkowania kosztéw do-
stawy produktu na rynek dla poszczegdlnych zaktadéw, lecz zmienia
ceng podazy loco fabryka i to tem bardziej, im wigksze byly do-
tychczasowe koszta danego
) przedsicbiorstwa, wynikajace
W ze sprowadzania surowca.
Jeszcze bardziej skompliko-
3 wany obraz otrzymujemy, gdy
I odleglosci poszezegélnych za-

‘Y\ kladéw, zaréwno od rynku

zbytu, jak i od Zrédel surowca,
sg réine. :

Znajac wiec elastyczno$é
podazy towar6éw przed
zmiang ceny przewozu, tylko
wtedy mozemy okresli¢ wplyw
tej elastycznosci na elastyczno$é popytu na ustugi prze-
wozowe, gdy cena przewozu stanowi badZ jednakowy odsetek
ceny podazy kazdego przedsigbiorstwa, badz tez nieznaczny tylko
ulamek ogélnych kosztow.

W innych przypadkach wnioski nasze muszg si¢ ograniczaé
do takich zmian cen transportu, ktére nie zmieniajg pozycji ryn-
kowej wszystkich przedsigbiorstw, poza przedsiebiorstwem kran-
cowem. Elastyczno$§é podazy débr przewozonych zalezy wéwezas
od kosztéw granicznych przedsigbiorstwa kraficowego (w poblizu
poprzedniego punktu réwnowagi). W uwadze zamieszczonej do-
Yaczam $cislejsze sformulowanie zwigzku miedzy elastycznoscia
popytu na dobra przewozone, elastycznoscia ich podazy, oraz wza-
jemng zastgpowalno$cig réznych rodzajow przewozéw .

Rys. 3.

i Oznaczmy funkeje popytu na dobro konsumcyjne y = F (A4), funkeje
podazy jego dobra loco fabryka y’ = ¥ (A4), iloci przewiezione konkuren-

.cyinemi $rodkami przewozowemi L i M, za§ ceny tych przewozéw [ i m.*

Przyjmijmy dalej, ze L =4k A4, za§ M =k, A. Poniewaz za§ cala produkeja
jest przewozona L-+M=A i k+k,=1.

Funkecja popytu na ushugi przewozowe L przybiera wige postaé: (ana-
Togicznie do sformulowania Marshall’a, Zasady. Dod. matematyczny, Nota XV):

=r0=Er ) -ofi ) —xo 1)

St e ——— e e
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Elastycznosé popytu na uslugi przewozowe jest wiec sumg
dwéch skladnikéw, t. j. elastycznosci substytucji danego érodka
przewozowego innemi, oraz elastycznodci popytu, wynikajgcej
z moznosci zmiany ceny débr, oraz ich produkcji i spozycia w razie
zmiany cen ustug przewozowych.

Kazda z tych dwéch zaleinosci przejawia sig w swojej czy-
stej formie w innych warunkach stalych, a wyliczenie tych wa-
runkéw jest wazne, gdyz ich spelnienie w praktyce jest prze-
sltankg odczytania z obserwacji statystycznych funkcji popytu.

Elastycznos$é substytucji jednych ustug transportowych innemi
wynika z technicznych mozliwosci jednego i drugiego srodka ko-
munikacyjnego 1 jest stalg przy niezmiennych wszystkich innych
czynnikach, poza wprowadzonemi do formuly elastycznosci, t. . poza
zmianami ustosunkowania si¢ cen obu przewozdéw, oraz zmianami

(4)( 2 /) == ¢ (M) oznacza tu funkejg podazy konkurencyjnych przewozdw).

Elastycznosc popytu na te uslugi przewozowe mozemy przedstawié:

N 70 I S il I i o |
=) T @

1 k, —1
MJlF@4+1ﬂE4+L¢ﬁ4}
The W) e f(L) e f(L)
(n oznacza tu elastycznodé popytu na 4, e elastycznoéé podazy 4, zas e ela-
styczno$é podazy M).
Wzér ten mozemy takie napisaé w formie:

?\_[—.___l,_la“:fl__km ]»-1

co oznacza, ze elastyczno$é popytu na uslugi przewozowe jest tem wigksza,
im wigksza jest elastyczno§é popytu na dobra przewozone, im wieksza jest
elastyczno§é podazy tych débr, im wigksza jest elastyczno§é podaiy substy-
tucyjnych Srodkéw przewozowych. Elastycznodé popytu roénie, gdy wzrasta
stosunek kosztéw przewozu danym Srodkiem przewozowym do ceny towaréw
na rynku zbytu, oraz do ceny loco fabryka, a takze, gdy wzrasta stosunek
ceny za przewéz danym Srodkiem przewozowym do cen transportéw kon-
kurencyjnych.

Pozostaje nam {eszcze rozpatrzeé dzialanie drugiego zwigzku, decydu-
jacego o elastycznoscl podazy, t. | elastycznodei substytucji. Oznaczamy jg o

dL dM
ALy Um __ L M
dm) ‘LM~ d1 _dm .

T m




38 WELODZIMIERZ HAGBMEJER

volumen przewozéw, wynikajgcemi z substytuowania jednych prze-
wozéw drugiemi. Czynnikami, zaburzajgcemi dzialanie substytucji
w jej czystej formie, moze byé wiec zmiana produkcji, o ile wplywa
ona na ustosunkowanie si¢ réznych przewozéw. Moze to byé wzrost
produkcji, spowodowany otwarciem nowego rynku zbytu, o ile ten
jest z powodéw technicznych dostgpny latwiej dla jednego rodzaju
transportu. W tym przypadku, wobec zmiany warunkéw, zmienia
si¢ sama funkcja substytucji. Nie oznacza natomiast zaburzenia
naszej prawidlowosci przyrost produkcji, wywolany réwnomiernemi
przesunigciami popytu na dotychczas obstugiwanych rynkach.
Elastyczno$é substytucji zmienia sie w czasie razem ze zmia-

Poniewaz za$ elastyczno$é popytu (ta jej czedé, ktéra wynika z zastepowal-
nosci przewozéw) A, = EL—L~ —dT{ adM=dL, gdyz kaida iloéé przewozéw je-
dnego rodzaju zastepujemy taks sama ilodcia przewozéw drugiego rodzaju
(liczymy tu w jednostkach wagi lub objgtodci) zas M = %L
1
gy

o= Em (e jest to elastycznosé podazy uslug transportowych kon-
[ e k, [

. d
kurencyjnych wzgledem L, e __:_[I}J/f_i_n’_’}) stad otrzymujemy:

N o
2Tk, ok
o110k
k, +1+ e k,
w przypadku zad, gdy skutkiem wzrostu / cena konkurencyjnych przewozéw

o
k
145
+ z
W tym przypadku calkowita elastyeznodé popytu na przewozy I przybiera
postaé:

nie ulega zmianom (e =) ), =

1 1 a—kl—kym)~t
}\:)\1~|~)\2=[7.%+?.%M] +—7
1+

1
8

Elastyczno$é popytu na przewozy jest wiec tem wigksza, im wigksza jest ela-
stycznodé popytu na dobra przewoione, im wigksza jest elastycznoéé ich po-
dazy i im latwie] moina zastepowaé dane przewozy innemi. Oczywiscie tak
elastyezno$é popytu na dobra, jak i elastycznodé podazy ich, moze byé wiel-
kodcig zmienna, moina je jednak uwazaé za niezalezne w przyblizeniu od
ceny przewozu. Inacze] jest z elastycznofcia substytucji, ktérej zmiennosé
zalezy od zmian k, i &, o prawdopodobnie roénie ze wzrostem %, i ze spad-
kiem I Nie mozemy tu jednak wchodzié w dalsze szczegély tego problemu.
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nami techniki komunikacyjnej. O ile wiec postep techniki polepsza
przydatnos$é jednego rodzaju przewozéw i jego zakres stosowal-
noSci, zwieksza tem réwnoczesnie mozno$é substytuowania nimi
‘innych uslug transportowych.

Wzrost przewozow, wynikajacy z obnizenia ich ceny, jest
jednak wiekszy, niz wynikaloby to z substytucji, gdyZz obnizenie
ceny przewozu powoduje wzrost spozycia i produkcji, a zatem
musi i§¢ zwickszenie si¢ przewozéw, tak ze zwigkszy sig suma
ich, ktéra przy samem zastgpowaniu jednego rodzaju transportu
-drugim pozostawalaby ta sama.

Tu reakcja na znizke ceny transportu zalezy od tego, jakg
-cze$é ceny dobra stanowig koszta jego przewozu i jaka cze$é
-0g6lnej produkcji przewozona jest taniejgcym Srodkiem przewo-~
zowym, oraz od elastycznosci jego podazy.

Ta czes$é funkceji popytu jest najtrudniejsza do iloSciowego

uchwycenia, gdyz obejmuje ona reakcjg calego niemal uktadu go-

spodarczego na zmiang jednego elementu. Jesli bowiem tak poj-
‘mowaé bedziemy popyt na uslugi transportowe, to kaida zmiana
ceny przewozu musi z koniecznosci zburzyé caly uklad cen réwno-
wagi i tylko poprzez zburzenie tegoz moze dzialaé zwyzkowo na
popyt. lIzolacja przez stosowanie klauzuli caeteris paribus jest
‘wogéle niemozliwa, gdyz nie mozemy tu badaé¢ ani zmiennosci
dwéch elementéw zZycia gospodarczego w oderwaniu od reszty,
ani ograniczonej grupy elementéw, z reakeji wszystkich elementéw
na zmiany ceny przewozu powstaje bowiem dopiero zwigkszenie
si¢ lub zmniejszenie zbytu. '
Oczywiscie tak szeroki zasieg ma ta zalezno$é tylko wtedy,
gdy badane uslugi transportowe sg powszechnie w danem gospo-
darstwie spolecznem stosowane. Studjum upraszcza sie znacznie,
gdy badamy przewozy stosowane w wezszym zakresie, n.p. o ile
korzystaja z tych przewozéw tylko niektére dobra. W tym osta-
tnim wypadku znaczne uslugi moze oddaé zbadanie iloSciowego
charakteru funkcji popytu na te dobra, oraz funkcji ich podazy.
Jesli jednak badamy popyt na ustugi przewozowe, szeroko stoso-
wane, to musimy zgéry wykluczyé wnioskowanie o elastycznoSci
popytu na przewozy na podstawie szczegélowego badania ela-
stycznoSci popytu na dobra przewozone, oraz elastycznosci ich
podazy. Choé bowiem teoretycznie droga ta jest najlepsza, trudno
jednak spodziewaé sig, abySmy kiedykolwiek mogli zbadaé rynki
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zbytu na wszystkie przewoZone towary, juz choéby ze wzgledu:

na wielkg ich ilosé.
Reakcja popytu na zmiang ceny przewozéw dokonuje sie tu, -

jak wspomniatem wyzej, poprzez zmiany wszystkich cen i ilosci-

produkowanych i konsumowanych; aby wiec mée zaobserwowaé

statystycznie dzialanie prawa popytu, wszystkie te elementy réwno--

wagi musialyby zmieniaé si¢ wylacznie pod wplywem zmiany ceny
przewozu, kazda za$ zmiana pierwotna — w stosunku do ceny

przewozéw — jakiejkolwiek ceny powoduje zakl6cenie ,normal--

2

nej* reakcji zmiany volumen przewozu na zmianeg stawek taryfo--

wych. Sam charakter zalezno$ci wolumen przewozéw od ich ceny
przesadzatby o koniecznosci stosowania dla poznania tej funkcji-
popytu metody warjacyjnej (Variations-Methode), przedstawionej,
przez Schumpetera’, a polegajacej na obserwowaniu kolejnych.
polozen réwnowagi dwéch elementéw w ramach réznych ukladow
réwnowagi ogdlnej, przyczem zmiany réwnowagi ogélnej wynikaé
moga wylacznie ze zmian jednego z badanych elementéw.

Metoda ta, logicznie nadzwyczaj uzasadniona i zgodna z po--
stulatami szkoly lozanskiej, nie jest jednak odpowiednig podstawa.
dla badan empirycznych. Rzeczywisto§é obserwowana i bedgca.
podstawa wnioskowania jest raczej antytezg postulowanego przez
te metode stanu. Zamiast zespolu wielkosci, zmieniajgeych sig pod
wplywem jednego tylko czynnika, obdarzonego wlasnym ruchem,.
obserwujemy ciagle zmiany wszystkich wielkoéci i to tak zmiany
pierwotne, jak i uwarunkowane przez inne zaburzenia.

Widaé z tego jasno, ze w praktyce niespotykane warunki:
musialyby zaj§¢é, aby mozliwe bylo odczytanie tej zaleznoéci
z chronologicznych szeregéw statystycznych, notujgecych nastepu~
jace po sobie zmiany cen przewozu, oraz zmiany iloci przewo--
zonych towaréw.

Istnieje jednak mozliwo$é odeczytania przyblizonego ksztaltu:
tej zaleznosci z materjatu statystycznego, dajgcego obraz pewnego-
przekroju czasowego, lub krétkiego okresu, Obok zaleznosci: cena.
przewozu — wolumen przewozdéw, obserwujemy zaleznos$é: od-
leglosé przewozuu — wolumen przewozéw, i znajomo$é tej za-
leznosci moze byé kluczem do wnioskowania o trudno dostepnef
funkeji popytu.

t Schumpeter: Wesen u. Hauptinhalt.
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Cena towaru jest tem wyzsza, im dalej polozony jest rynek.
zbytu od miejsca produkcji; wzrost ten moze byé proporcjonalny-
do odleglosci, gdy stawka od jednego kilometra przewozu pozo-
staje stala, cena moze jednak wzrastaé w innej progresji przy
odmiennie skonstruowanej taryfie.

RéZnice ceny na réznych rynkach wynikaja wice wylgeznie
z kosztédw transportu, ktére sg dla kazdej odleglogci inne. (Pomi-
jamy tu koszta posrednictwa handlowego, gdyz te wystepujg takie

“:1 na jednolitym terytorjalnie rynku).

Réwnoczesnie obserwujemy wige rézne ceny za transport,.
zaleinie od odleglo$ci, na jaka si¢ przewozi. Obok tego mamy
dane o wielkodci przewozéw na réine odleglosci.

Przyjmujemy teraz, ze krzywa popytu na pewien towar jest
identyczna w kazdym punkcie rozleglego terytorjalnie rynku, t.j.
niema ani réznic upodoban konsumentéw ani réznic zamoznosci,
a ilosé konsumentéw, zaopatrujgcych sig, jest w kaide] czesei
rynku ta sama.

Przy takich hipotezach ilosci konsumowane i przewozone do-
poszczegdlnych rynkéw zalezg od roinicy stawek przewozowych
na roine odlegloéci. Reakcje na obnizenie o pewien procent sta-
wek mozemy przewidzieé, obserwujac zbyt danego towaru ijego
przewéz na innym rynku, oplacajacym koszta przewozu o taki sam.
ulamek nizsze. Rozumowanie to, zmierzajagce do odczytania za-
lezno$ci wielkoéci przewozu od jego ceny w jednym momencie,
opiera sig¢ na teoretycznej analizie dzialania stawek taryfowych
O. Englinder'a® z pewnemi nieznacznemi zreszts modyfikacjami..

Sama konstrukcja wydaje sie zgodna z postulatami teorji,
z ktérej zreszta bezpoérednio wynika, a zgodnoéé jej z rzeczywi-
sto§cig czyli uzyteczno§é zalezy od realnofei hipotez podstawo-
wych i te nalezy rozwazyé. Hipoteza jednakowej krzywej popytu
na pewne dobro, ktérego przewozy badamy, jest niewsatpliwie
dos§é oddalona od rzeczywistosci. Hipoteza ta obejmuje, jak wspo-
mnieliSmy wyzej: 1) identycznosé potrzeb; 2) jednakows sile na-
bywecza i 3) jednakows liczebno§é konsumentéw w kazdym punkcie
rynku. Nie majgc zadnych podstaw do oceny potrzeb konsumen~ -
téw, mozemy stwierdzié¢ jedynie niezgodno$é z rzeczywistoscig

! Oskar Englander: Theorie des Giiterverkehrs und der Frachitsdize,
Jena 1924; zwlaszcza str. 9 i nast.
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postulatéw pod 2) i 3), przynajmniej jezeli weZmiemy rynek zbytlf
na poszczegélne dobra. Nierealno$é tych postulatéw jest w duzej
mierze skorygowana odpowiedniem rozmieszczeniem przemystu,
zaspokajajacego potrzeby ludnosci, skupionej w pewnych punktach
(wielkie miasta, orodki przemyslowe), tak ze ilosci towaréw do-
datkowo potrzebne dla calkowitego pokrycia popytu w tych cen-
trach, skupiajacych konsumcie, nie sg juz tak znaczne, aby mogly
aciemniaé obraz stopniowego malenia przewozéw, ze wzrostem
odleglodci i ceny przewozu. Réznice te zanikajg zreszty ’c‘ak%e zu-
pelnie przy skoncentrowanym zbycie i przeciwstawiajace] si¢ mu
rozproszonej produkcji — ma to miejsce zwlaszeza przy produkeji;
i przewozie artykuléw rolnych. ‘Konsumcja tych artykuléow przez
wytworcéw nie wychodzi tu poza granice wiasnego 'war§ztatu
i nie daje podstawy do wymiany i przewozu, konsumenel zas sku-
pieni sg w ofrodkach miejskich i wielko§é przewozu na rézne od:
leglosci wynika tu z réinicy migdzy ceng a kosztami produkrclf
réznica ta (renta rézniczkowa) moze byé, zaleznie od odleglosci
warsztatu produkcji od rynku, pochlaniana przez koszta przewozi.

Malenie przewozu przy wzrodcie odleglosci, na jaka sig prze-
wozi, wynika ze zwyzkowego dzialania na ceng koszté.w trans-
portu, rosnacych z odlegloseia, co pocigga ograniczenie zbytu,
zgodne z elastycznosciag popytu na towary.

Ewentualne bledy, wynikajace z réinic w upodobaniach kon-
sumentéw na réinych terytorjach, dos¢ dobrze koryguje obserwo-
wanie ogélnego wvolumen przewozéw, zamiast przewozow jednego
tylko dobra. -

Na podzial ogélnego volumen przewozdw wedlug odleglosci
moga, jednak powaznie wplywaé przewozy towaréw masowych,
mogg tez zaciemniad normalng tendencje malenia przewozé'w na
dalsze odleglosci, o ile popyt na te towary nie jest jednolity na
calem terytorjum. Przewoz takich towaréw na rézne odleg'lo‘s<x
mose ksztaltowaé sie zupelnie nieregularnie, dla odczytania wige
zwiazku miedzy odleglo$eia przewozu a ilodcia przewoion% nalezy
takie przewozy poprostu wyeliminowaé. Niewyeliminowanie prze-
wozu tego rodzaju débr (np. wegla) moze byé zrédlem bledow
tem wiekszych, im wigkszy jest (wagowo) udzial tych przewozéw
w sumie ogoOlnej. . .
. A priori mogliby$my oczekiwaé przynajmniej, jesli ograni-
czymy sig do badania débr konsumcyjnych, elastycznoscl po-
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pytu==1, nie pociaga to jednak z koniecznosci takiej samej ela~
stycznoéci popytu na uslugi przewozowe, gdyz 1) elastycznosé
popytu na przewozy wynika nietylko z elastycznosci popytu na
gotowe produkty, lecz takze z elastycznodci ich podazy i 2) ela-
stycznosé popytu na uslugi przewozowe zalezy od stosunku ceny
dobra gotowego do ceny przypadajacej nafi transportu (patrz w tej
.sprawie uwageg na str. 37), i jest tem wieksza, im wigksza cz¢$¢ calko-
witego zbytu jest przewozona badanym $rodkiem transportowym.

Podobnie zupelnie mogliby$my przypuszczaé, ze elastycznosé
popytu na wszystkie dobra inwestycyjne razem wzigte jest stafa
i réwna 1, o ile nie zmienia si¢ réwnoczesnie podaz dyspozycji
kapitalowej na rynku. Wzrost wydatkéw inwestycyjnych pod wply-
wem obnizenia wszystkich stawek przewozowych i wzrostu prze-
.cigtnej rentownosci jest wprawdzie mozliwy i prawdopodobny,
zalezno$¢ ta jednak wymyka si¢ z ujecia iloSciowego.

Przy wnioskowaniu z przewozéw na réine odleglosci ela-

.styczno$ci popytu na przewozy przyimujemy, ze zaréwno elastycz-

no$¢ popytu na towary jak i elastyczno$é podazy ich nie zmienia
si¢ skutkiem zmiany ceny przewozu. Zalozenie takie, stuszne w od-

‘niesieniu do elastycznosci popytu, jest tylko w pewnych warunkach
stuszne, jesli chodzi o elastyczno$é podazy.

Elastyczno$é podazy towaréw na rynku jest zaleina od kosz-

téw transportu materjatéw surowych, a raczej od ustosunkowania
sig tych kosztéw w réznych zakladach produkeji. Kazda zmiana

stawek przewozowych na réine odlegloSci musi zmienié strukture
kosztéw réznych zakladéw item samem elastycznosé krzywej po-
dazy. Kazda zmiana w ustosunkowaniu taryf na wyroby gotowe
i taryf na surowce i pélfabrykaty dziala badz na korzysé przed-
siebiorstw ulokowanych w poblizu Zrédel surowca, badz tez w po-
blizu rynku zbytu, O ile wiec zajdg takie zmiany stawek przewo-
zowych, konstrukcja nasza nie daje zadnych podstaw do przewi-
dywania reakcji rynku®

Krzywa popytu, ktérg mozemy otrzymaé na tej drodze, za-

! Rozumujac $cisle teoretycznie, moznaby okreéli¢ kazde podwyiszenie
lub obnizenie stawek na dobra posrednie jako przycuzyne zmian elastycznodci

podazy. Zdaje si¢ jednak, Ze o ile uwzglednimy wspomniane powyiej za-

strzezenia, przyjgeie niezmiennej krzywej podazy, pomimo zmian taryf na

'surowce i pétfakrykaty (zmian réwnomiernych ze zmianami taryf na wyroby
-gotowe), nie prowadzi do znaczniejszych bledéw.
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wiera oczywiscie bledy, i to takie, ktérych nawet prawdopodobnej,
wielkoéci nie jeste$my w stanie okreslié. Jest to bardzo powazny
brak metody, mozliwy do usunigcia jedynie przez zestawienie wy-
nikéw z rzeczywistoscig,.

Pomimo to metoda ta moze byé, zdaje sig, narzedziem uzy-

tecznem, skoro jest jednym kluczem do uchwycenia i wyznacze~

nia liczbowej postaci zwigzku miedzy cena przewozéw a iloScig prze--
wieziona, znajomo$¢ za$ tej zaleznodci ma duze znaczenie praktyczne.

Znacznie latwiej, jak wspomnielismy wyzej, znalezé formulg
substytucji jednych $rodkéw przewozowych innemi i wyznaczyé

na tej podstawie elastycznosé substytucii, ktéra jest drugg czescia.

skladowsg elastycznosci popytu na przewozy.

Proste zestawienie ustosunkowania sig volumen przewozdw
temi rodzajami transportu z ustosunkowaniem si¢ ich cen w réz-
nych okresach czasu, powinno daé¢ dostateczng podstawe do wnio-
skéw. W braku danych o przewozach, konkurujacych z badanemi
przewozami, mozna tworzy¢ stosunek przewozéw znanych do vo-

lumen produkeji, przyjmujac zaloZzenie, Ze stale ta sama czesé.

produkeji musi byé przewieziona, a spadek udzialu jednych prze-
wozéw oznacza réwnoczesny wzrost innych.

Znalezione na tej drodze zmiany stosunku towaréw przewie-
zionych do wyprodukowanych (o ile nie wynikajg z produkowania.

na sklad) stanowig takze sposéb pewnej kontroli wynikéw otrzy-
manych przy badaniu zmiennoSci rozmiaréw produkeji i przewo-
z6w w zaleznodci od ceny przewozdw. :

Zmienno$é ta winna byé tem mniejsza, im mniejsza czgsé.

ogélnej ilogci sprzedawanej towaréw przewozona jest badanym
érodkiem przewozowym. Zmniejszenie udzialu badanych transpor-

téw w produkcji powinno wige i8¢ w parze z identycznem zmniej--

szeniem sie zmiennosci produkeji i przewozéw wzgledem stawek
przewozowych.

Abstract

Wiodzimierz Hagemejer: The Elasticity of Demand for Transport

Services

The relation between the price of transports and the amount
of transported goods has not, up to the present, been statistically
examined. All attempts hitherto undertaken of a statistical meas~

sl
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uring of the elasticity of demand were concerned with con-
sumptive goods, while the attempts at examining quantitatively

the demand for factors of production (e. g. the curve of demand
for iron calculated by H. L. Moore) give rather doubtful results.
An analysis of the theoretical foundations of the problem and
a definition which would permit of their numerical treatment,
seems necessary. Transports are a factor of production comple-

mentary in relation to other factors of production, because toge-
ther with them they give goods ready for use. They cannot,

however, be replaced by other factors of production — at least,
if we confine ourselves to an examination of short periods. In long
periods an increase in the cost of transport may bring about

a change of the location of production and induce the producer
to pay, in the new place, a higher price for other factors of pro-

duction, in order to save on the cost of transportation. This pro-
cess, however, must last a longer time. If we wish to present the
behaviour of the producers and of the purchasers immediately
after the cost of transportation has been changed (this being the
proper significance of the curve of demand) we accept the terr-
itorial distribution of industry as stable, hence results theim poss-
ibility of substituting transportation by other factors of production.
Consequently substitution can be effected only between different
kinds of transportation. -

A demand for transportation services is the result of the
possibility of replacing transportations which are under examina-
tion, by transportations of a different kind, i. e. the result of the
elasticity of the mutual substitution of these transportations, as
well, as to the effect of changes in the cost of transportation on
the price of the transported goods and on their sale. The elasti-
city of the substitution of various kinds of transportation can be
easily enough grasped statistically, the whole difficulty therefore
lies in the finding of a method of calculating the second com-

ponent of the elasticity of demand for transportations, i. e. the

effect on the role of transported goods through changes in

their price.

To read this dependence from statistical data is relatively
easy, when we examine transports of only one good (then it is
enough to base ourself on an examination of the elasticity of the
demand for a given good and of the elasticity of its supply), but

S ckiniais witaaieal i et
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the difficulties increase, when we examine the general volume of
transportations €. g. railway transportations. Statistical data derived
from various periods are a very fallacious foundation. for drawing
conclusions, as we cannot distinguish between the effect of
the changes of the tariff and the effect of other factors, nor do
conditions exist, which would allow of an examination of the de-
pendence: the cost of transportation — the volume of transport=
ations, in isolation from other changes in economic life, because
a change of the volume of transportations, caused by a change
of the rate of transport, can be brought about only trough chan-
ges of the sales: of all goods.

This dependence may be, however, grasped at one moment;

in isolation from all troubling factors. For we can observe the
amounts of transportations to various distances, and consequently
at various rates, in the same period; and. hence draw conclusions
as to the reaction of the market on. the changes of the rates.
Of course, the quantities  of the transported goods at various dis~
tances result not only from a higher cost: of transportation to
greater and greater distances. It would really be so, if the whole
area under examination, had in each point a uniform demand-for
all goods, i. e. if the consumption of these. goods were distributed
uniformly over the whole area. Errors resulting from the unreality
of our hypotheses, though . undoubtedly considerable if we take
into consideration the sale of -one single: good (for the predi-
lections of purchasers for a certain definite good.and their number,
are different in differents parts of an area' under examination),
disappear, when we consider the total amount of all transported
goods, produced at very many points of an:area and transported
to various distances. A condition necessary::for- the application
of this method of calculatipg the’ elasticity of the demand for
transportations, s’ the absence of any obstacles whatsover in the
transportation of goods within a given area.

W. H.
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Feraonal Declaretion
of his Lxeellency
Professor Br. Francesco Jrestancs

- dembey of the Royal Academy of Italy.

Bluce 1956 I kwow Lr. Gotthard
guntheyr personally snd I kuew his philosovbical and his
seientifio work before thalt. To ny judgement he ig oune of
the most dvtelligent and ecultured young Germsn philosophers.

I nave alweys been fond of him for the sake of the ideslisn
gqually shewn in his dectrine and his lifé; It made me considey
him to be worthy of unlimited esteem., Dr. Ginther deserves
srotection and welcome,wharevery he is introduced. He will
always live up to his noble characiter,to hie good reputation,
to his seientific and soeinl d@@gityw

In testimony of which 1 sign

(Francesco Urestano)
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THE UNIVERSITY QF CHICAGO
Departnent of Economics

Mugust 24, 1940

Wr, Alvin Johnson

Director, New School for Social Research
66 W. Twelfth Streetb

Wew York Olty

Dear Mr., Johnsont

Dr. Henri Bloch has asked me to give you my opinion of Dr,
Wlodzimlerz Hageuejer of the Universlty of Cracow., Dr. Hagemejer is one
of the very best, if not the best, among the younger generation of Poligh
econoniste and statisticlans. He was educated at the University of Craw-
cow, and later at the London Bchool of Hconomics where he was on a Rocke.
feller Pellowship. In Cracow he wag first a student of mine, and later
became my successor ay a Research Assistant, and finally a lecturer. He
also was Secretary of the Hconomie Ingtltute of the Polish Academy of
Sciences, which was subsidized by the Rockefaller Foundation, In this
capacity he was co-editor of the "$tudja Ekonomiczne' ("Hconomic Studies™)
published by this Institute. Tn this paper he hasg published most of his
articles on different problems of economic theory and econometrice. Some
of his articles are in Fnglish and thus available for critical appralsal.

Trom 1937 he was assistant to the chair of Political Beonomy at the
University of Cracow, His pogition included the task of glving a seminar
in Heonomic Theory togebher with Profegsor Krzyzanowski. IHe was also charged
with giving certain courses, but I do not know what courses he gave. He was
to become "Privatdozent" last year, but I do not kunow whether he obteined the
title or whether the procedure was intérrupted by the war. I think, however,
that the data given here should be sufficient to make him eligible under the
immigration laws. I am sending by separste mall a paper of his which, however,
is written in Polish, but an English summary is added, Mr. Hagemejer's age
is between 28 and 30,

I am sure that Dr. Hagemejer would be an excellent acquisition for the
New Bchool, as well as for any other institution.

Yours very sincerely,

Signed):  OBCAR LANGH




The Wniversity of Chicago

Bepartment of Economics

August 24, 1940

My. Alvin Johnsgon
Director, New School
for Social Research
66 W, Twelfth Street
New York City
e

gﬂ Dear My, Johnson:

Dr. Henri Bloch has agked me to give you my opinion of Dr. Wlodzimiersz
Hegemejer of the University of Cracow. Dr. Hagemejer is one of the very
best, if not the best, among the younger generation of Polish economists
and ptatigticlans. He was educated at the University of Cracow, and
later at the London School of Economics where he was on & Rockefellex
Fellowship. In Cracow he wasg first a student of mine, snd later beceme
my successgor as & Research Assistant, and finally a Lecturer. He also
was Secreteary of the Fconomic lustitute of the Polish Academy of Scien-
ces, which was subsidized by the Rockefeller Foundation. In this cepa-
city he was co-editor of the "Studja Ekonomiczne" ("Eeomomic Studies®)
published by this Institute. In this paper he has published most of his
articles on different prob]ems of economic theory and econometrics.

Some of his articles are in dmglish and thus aveilable for critical ap-
praisa%ﬁ) If I find any of his articles in English in gy library I shall
“gefid them to you. You mey also obtain informetion about Dr. Hagemejer
from Mr. Kittredge of the Rockefeller Foundation, who was his supervisor
during his studies in England, and also ﬁupervised the Institaute of which
Dr. Hagemejer was the Secretary. I expect thet Dy, Marschek may koow
Hagemejer, or at least his work. Mr. Hegemejerts age is between 28 and 30.

st SN

! I am sure that Dr. Hagemejer would be an excellent acquisition for the

e ew School, as well as for any other insﬁitutiogi} Dr. Hagemejexr is at
present in Hungery, snd his address is: Budapest IX, Vilmos, Csaszar 7
pensio, "Windsor?

In @hout two weeks I expect onme of the leading Polish sociologists, Dr.
Alexander Hertz, to arrive in this country. Dr. Hertz is a firvst rate
sociologlst whose mein work was done in the field of political sociology.
He publighed (unfortunately in Polish) a number of extremely interesting
studies on the soeclology of the political party in & totalitarian or
autoitarian state, He was teaching in Wilno snd was also very active as
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a journalist. After the Polish debacle he was editing a Poligh Democratic
peper in Peris. He esceped via Spain and obtained e trensit visa for one
month, He has & visa to Haiti, but I do not know what he cen do there.

It would be excellent if it would be possible to retain him in this country,
since he is a scholar of great distinction. I have some of his Poligh
works (among them a book on the sociology of the theatre) which I can send
you if you want them.

With best regards.

Yours very sincerely,

O cov Low\dLL

Oscar Lange

Assoclate Professor of
Economi. ¢cs

Former Lecturer at the
University of Cracow
and the Polish Free
Universlty in Warsaw

OL:j
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L Be ptember 8, 1940

Deay Ira Lenge: L
Can you inform ne iu greater detall
with respect to the tecobing esreer of
e We Hopop LBl
FREGAXCH pergon, b under the law we
can not do emything for him unless he
hag had o tesghing gereer, I would
gopreelete any deta you ookid gend N

Sineerel, y .urg,

&lvln Johnson
7 direotop

Professor Oscer Langs
University of Shicago
Chicsgo, Illinois

e in obviously & good
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The WUniversity of Chicago

Bepartment of Economics

September 5, 1940 W"’('A
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-Mr

Mr. Alvin Johnson S

Director }
New School for “ocial Research
66 W. Twelfth Street
New York City
e

(/ Dear Mr. Johnson:
The details of Dr. Hagemejer's teaching career are as follows:

From 1937 he was Asgistant 8o the chair of Politicel Economy at the
University of Cracow. His position included the task of giving a
seminer in Fconomic Theory together with Professor Krgyzanowski.
‘ , He was also charged with giving certain courses, but I do vot know
what courses he gave. He wesg to become "Prvatdozent" last year, but
I do not know whether he obtained the title or whether the procedure
was interrupted by the war. I think, however, that the data given
here should be sufficient to make him eligible under the immigration
lawg., I am pending, by separate mail, o paper of his which, however,
Y is written in Poligh, but en English summary is added.

Unfortunstely, there is little informetion I am able to give you

about Mr. R. Imgarden. ALl I know about him is that he ig &
()/ \ physicist and I remember having once read a popular book of his.

I think, however, that Dr. Tarski end Professor J. Neyman (Univer-
sity of California) will be able to give you the desired infommation.
Should any infoxmation come to my attention, I shell promptly trans-
mit it.

Yours sincerely,

reuy Loy e

Oscar Lange

oLz j
P.S. I just received a letter from Dr. R. Paubenschlag, Professor of
Romen Law at the Unlver81ty of Cracow. He is now in Portugal, and

‘?) agks about possibilities of his coming to the United States. He is a
papyrologist of international fame. He ig in contact with Professor
Westerman of the Institute of Papyrology at Columbia University. I
should very much appreciate it if you could find out whether something
could be done in his behalf,

0.L.

1891 + THE UNIVERSITY OF CHICAGO + FIFTIETH ANNIVERSARY + 1941




The UniVersity of Chicago
Department of Hconomics
September 5, 1940

Deary Mr. Johnson:

The detalls of Dr. Hagemejerd teaching career are as follows:

e

- From 1937 he vas asshstant to the chalr of Political
Economey at the University of Cracow. His positilon included
the task of gilving & seminar in Economic Theory together with
Professor Krzyzenowski., He was also charged with giving certain
courses, but I do not know what coursesg he gave. He was to become
"Privatdozent"last year, but I do not know whether he obbained the

title or whether the procedure was interrupted by the war. I
think, however, that the data gilven here should be sufficlent to
meke him eligible under the immigration laws. 1 am sending, by
K\\ii?arate mall, a paper of his which, however, is written in

Polish, but an Engllsh summary is added.

@ @ P

® o e

Yoursg sincerely,

OSCAR LANGE




The Netw York Public Libvarvy

Astor, Wenwnx and Tilden Homdations

Firri AVENUE & 42ND STREET New York, September 6, 1940

Mr. Herbert Solow

The New School for Soclal Research
66 West 12th Street

New York, New York

Dear Herbert:

T notlce a paper by Hageme]er on "ilasticlty of Demand
for Transport Service"in the first volume of Studja Ekomomlezne,
the review of which he was edse an edltor. Aside from that we
have no informatlon here about hilm.

The "Note on the New School Plan for Bringing in
Refugee Scholars" whilch you enclosed in your letter, makes qulte
clear what you are trying to do.

Ag ever,

/M'
ahm Yarmolinsk

Chief of the Slavonle Division

AY:VG
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Deny i’mﬁ%#w i;mgm

’ C $ank you for your wmw
eﬁ' Mgﬁm&# £§ and Yo :tnfama’tm ok Hagwe
ﬁﬁyﬂq

, Ay for Pavbenwebiag, ¥
fnvited m to Join pur Faculdy, sirsssing him
in Bouthern Frouce. I have rms,w& the a:@mr,
addressing him in Povtogsl.

Slngerely jwmmg

 mwin Johnsen
Qirﬁﬁﬁﬁwn

Professon fﬁ:ﬂsca&# Lange
tniversiby of Chiloage
-@hipago, T1linodis.
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THE ‘NEW SCHOOL
FOR SOCIAL RESEARCH
66 W TWELFTH ST NEW YORK

September 13, 1940

Deay Profeusor Lange:

T am returning to you the paper

by W. L. Hegeme\jer. Thank you for
letting me see 1 |

?

S:l.\kcere ly yours,

Alvin Johnson
Director

Professor Oscar Lange
University of Chicago
Chicago, Illinois

Enclosure
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COPY

EXTRACT FROM A LETTER TO DR. JOHNSON FROM DR. TRACY B. KITTREDGE

The Roekefeller Fowndsation
49 Weat 49th Street, New York

Setober 7, 1940

vear Dp. Johnson:

LJ e * Ll L e L]

Wlodzimierz Hagemejer ;3 32 years of age.
He was mobilized in the Pollish army last September,
was in a German prlson camp durlng most of October,
and was then sent back to Crgcow as he was a lecturer
in economics there. At the time hwhat most of the Cracow
Unlversity staff had been gent to a concentration camp
Hageme jer succeeded 1n escaping and crossed on foot into
Hungary. Untll May he was in Budapest and had requested
aild from the Rockefeller Foundablon to permit him to con=-
tinue economic research elther in ingland or in the United
States. He was probably the ablest of the younger. Polish
economiets, having been a pupll of nrzyzanowskl and Heydel.
His work as a fellow of the Foundation was done chlefly
In England where he achieved an unusually brillisnt record
both at the London School of Heonomics and at Cambridge.
Professor R. Keynes thought highly of his promise. HHis
work ls well known to Professor Osgker Lange, now at the
University of Chlcago, who had been one of Hagemejer's
teachers in Gracow.

Sincerely yours,

(8igned): TRACY B, KITTREDGE

Dr. Alvin Johnson

Director

The New School for Soclal Research
66 West 12th Street

New York Clty




Ootober 29, 1940

0 ?ilgn %Imf%mwz ‘

Ope of the casen we are Lok ng Anto |
is That of W, Pogemejoy, the X’i‘i’&ii}h @amﬁmm’ﬁ
end, totdabicion, vho has lottorly been in Huoe
pory ond Pgland. I %ﬁm.{lﬁ}%* whether you know
- snough shoud him to send us on appreisal of hiw
work, or whether you could mgnesd the nasies of
othor scholars in this counbey who ooald 4o B8O

Singerely yours,

‘ Avin Johmeon
Pirestor,

Dy, W. B, Woyblneky
706 Jookpon Place
Waohingbon, D. O




Pesenber 4, l%&)

Tear Profossor Blodhi
Thank you veyy such ﬁm? yong
| lotber of Desembor End aboud Engenojer
and vﬁ*ﬁﬁ?‘ your suggestions about posnidle
gournes of i;n,ﬂmm*i}mz:z, ,

Bingeyrely yours,

Alwin Johngon
Tiyonbor.

#rofegeoy Henry Simon Bloch
The University of Chicege
Chicago, Tllinols
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Committee on Social Security
of the

Social Science Research Council

CONSTITUENT ORGANIZATIONS
OF THE COUNCIL

AMERICAN ANTHROPOLOGICAL ASSOCIATION
AMERICAN ECONOMIC ASSOCIATION
AMERICAN HISTORICAL ASSOCIATION
AMERICAN POLITICAL SCIENCE ASSOCIATION
AMERICAN PSYCHOLOGICAL ASSOCIATION
AMERICAN SOCIOLOGICAL SOCIETY
AMERICAN STATISTICAL ASSOCIATION

COMMITTEE MEMBERS

J. DOUGLAS BROWN, CHAIRMAN, PRINCETON UNIVERSITY

CHESTER I. BARNARD, NEW JERSEY BELL TELEPHONE COMPANY

MARION B, FOLSOM, EASTHAN KODAK, COMPANY

GEORGE M. HARRISON, BROTHERHOOD OF RAILWAY AND STEAMSHIP CLERKS
SHELBY M, HARRISON, RUSSELL SAGE FOUNDATION

FRED K. HOEHLER, AMERICAN PUBLIC WELFARE ASSOGIATION

DOROTHY C. KAHN, ARERICAN ASSOCIATION OF SGCIAL WORKERS

C. A. KULP, UNIVERSITY OF PENNSYLVANIA

M. A, LINTON, PROVIDENT MUTUAL LIFE INSURANCE COMPANY

LLOYD M. SHORT, UNIVERSITY OF MINNESOTA
SUMNER H. SLICHYER, HARVARD UNIVERSITY

PAUL WEBBINK, DIRECTOR
726 JACKSON PLACE, N, W.

WASHINGTON, D. C.

November 5, 1940

Dr. Alvin Johnson, Director

The New School for Bocial Research
66 W. Twelfth Street

New York City, N. Y.

Dear Dr. Johnsons

I do not remember having heard of W. Hagemejer or
having read his printed works. Nelther was I able to find any
person here who might give you the required information. Maybe
Professor Oskar Lange, of the University of Chicago, would
know something about him.

Sincerely yours,

W. S‘W%'W
Wi AL W. S. Woytinsky




Rovewher 12, 1940

Dear Dr. Woybinslky:
Thatk you for your letter of Noveuber
the fifth about W. Hogewsjey.

Slagersly,

Alvin ddhpson
Dirvevtor

Dy, W, 5, Voybineky
Cumnittes of Sonial Sesuvrity
786 dagkson Plage, . ¥,
washinglon, B. O,
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The University of Chicago Q P

BDepartment of Bconomics

Dr.Alvin Johnson
New School for Social Research
New York City,N,Y,

Dec.2,1940

Dear Dr.Johnson,

I thank you for your notes of November
9g.Although I mentioned Hagmejer im one of my letters,
I am sorryrmot to e able to give you an aukhoritative
appraisal of his work.l have never met him personally
and I kmow him only Wy reputssation.Professor iaﬁg@
told me about him.He has a very high opinion of Mr,
Hagme jer and he will certainly we glad to give you all
the necessary information,

I understand that Hagemejer was a
Rockefeller fellow and I believe that Mr.Kittredge
would ke able to produce files concerning him.The

type of work in which Hagemejer specialized is similar

to Professor Marschak's field of p@oi&lixation @W/WM

is certainly familiar with his writings.

I am weery happy to learn akout Salomon 'd

appointment.
V@r ulnceroly yo S,

Henry gmmon Block

Research-Aasistant in Government inance




The Wniversity of Chicago | «::’7”2

Department of Economics ’ //l/)
7

December 3, 1940

Mr. Alvin Johneon
Birector, New School

for Social Research
66 West Twelfth Street
New York City

Dear Mr. Johnson:

In reply to your letter of November 28th, I would sugegest the fol-
lowing sources of eppraisal of Hsgemejer.

(1) Mr. Tracy B. Kittredge, who supervised his work as & fellow
of the Rockefeller Foundation, and also supervised the activities
of the Lcomomic Institute in Cracow, of which Hagemejer was the
Secretary.

(2) Professor Jacob Marschak, who certainly must be femilier with
his pubiished works, and probdbLy hes met him personally.

(%) Mr. A, P. Lerner, formerly Lecturer at the London School of
Economics, and now at the Department of lcomomics of the Univer-
sity of Kansas City.

In addition, I think his articles published in the "kconomic
Studies" (publication of the feconomic Institute in Cracow) might
be submitted for appraisal to persons like Prof, Schumpeter,
Prof. Leontieff, etc. who have been working in similar fields.

Two months ago I algo wrote you ebout Dr. Alexender Hertz, who is
one of the leading Polish sociologiste. His main work was done

in the field of political sociology. He published a number of
extremely interesting studles on the sceiology of the political
party in a totalitarisn and autolitarian state. He &lso published
books on "The Great Sociologistse," "The Sociology of the Theatre,"
and other subjectw. At present hio main field of interest is in
the national problems of Furope, with partlculur reference to the
question of a Buropean Federation. Dr. ﬁertz 18 &5 Preseliddlm
the United States.and.lives.in.New.Yowk. Hi's dddress is ¢/o Dr.
L. BeleHel, Welfare Island., Dr. Hertz has also taught et the
University of Wilno. I should Like to recommend him as one of MWA
the most eminent social scientists of whom I know.d%-ﬁﬁfw»wﬂ«f»ﬂm

Yours sincerely, Q%wwé?”

O7Ca—r
Oscar Lange

O“‘. N
1891 - THé &NlVERSITY OF CHICAGO + FIFTIETH ANNIVERSARY -
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Dr. Wlodzimierz Hagemejer

Dr. Hagemejer is oune of the very best, if not the best, among the
younger generation of Poligh economists and statisticians. He was
educated at the University of Cracow, and later at the London School
of Economics where he was on a Rockefeller Fellowship. In Cracow

he was first a student of mine, later became my succegsor as & Re-
gsearch Assistent, and finally beceme & Lecturer. He also was
Secretary of the Economic Ingtitute of the Polish Academy of Sclen-
ceg, which was subsidized by the Rockefeller Foundation. In thisg
capacity he was co-editor of the "Studja Ekonomiczna" ("lconomic
Studies") which was published by the Institute. In this paper he
has published most of his articles on different problems of economic
theory and econometrics. Some of his articles are in lInglish, and
are thus avaeilable for critical appraisal.

From 1937 he was Assistent to the chair of Politidal Economy at the
University of Cracow. His position included the task of giving &
seminar in Kconomic Theory together with Professor Krzyzanowski.

He was also charged with giving certain courses, but I do not know
which these were. He was to become "Prvatdozent" last year, but I
do not know whether he obteined the title or whether the procodure
was interrupted by the war.

Oscar Lange
University of Chicago




Jamuary 2, 1941

Dear Professor Sohumpe bey
| May I ask you whebher yau,...‘lméw the
aﬁ?ﬁiﬁlm of mwﬁmﬂmm,ﬁagﬁm&@m i‘:ha-"_lﬁaliah
mm@mi‘sﬁ, which have Eea;n translated into
Hnglish?  If mo, gould you glive mé an apprateal
of these weltings, 1 would be very gratefisl
for 16, - "

- .Simgﬂwi

 Alwvin Johuson
Hractor

Profeunor Joseph A. Sehwnpeter-
Harvard Univeralty

Depabtuent of Beonomies
Cambridge, Magsachusetis
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Joseph A. Schumpeter
Windy Hill
Taconic, Connecticut.

Jan. 8, 141

Dear Johnsonit

I know one article by HagemeJer and the
Engligh absgtract of another, both of which impressed
me favorably though not strikingly. I should say
that he is a competent theorist. Professor 0. Lange
will however know all about him (Univ. of Chicago).

Cordially,

(Signed)s JOSEPH A, SCHUMPETER




THE UNIVERSITY OF KANsAs CITY (::.

KANSAS CITY, MISSOURI ////5

January 1llth 1941

Dear Profegsor Johnson,

I met Dr. Hagemeler dn London about four years ago,
and had many discussion with him, both orivately and at seminars.
L have a very high opinion of him as an economist. Unfortunately
most of his written work has been in Polish, which I do not
read, but I have no doubt of his abllity to do very good work.
At the seminar meetings he showed a keen understanding of the
latest turns of economic theory, and a critical attifiude that
was very helpful.

Lours gincerely,

Abba ¥, Lerner
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Jamunry 14, 1041,

Dear Sohumpeters
*hank you very much for yous
lettor of Jamunyy 8%h concerning HagomeJer.

fordially,

Alvin Johnson
.ﬁimf&.‘&om

Dre dogeph A. Schumpeter
Windy HA11
Taconin, Conneoticut
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Wlodzimierz Hogemejer is not know.to me
pergonally. I have read, however, his paper on
Demand Curve in Trangportation. He succeeds in out-
Llining in a clear and convincing way a new and origi-
nal approach to the problem., The solution which he
ﬁuggesté gseems bo be corrvect 1f all the qualifications
which the author himself is caveful to mention are
kept in mind. I have the impression of an original,

careful and promising mind.

(Signed)t JACOB MARSCHAK

Yew York, N. ¥,

February 14, 1941




+ THE UNIVERSITY OF CHICAGO

éﬂ%}

The Wniversity of Chicago

Bepartment of Economics

February 19, 1941

Mr. Alvin Johnson
Director, New School

LuJE6r Social Resesrch

66 West Twelfth Street
New York City
Dear Mr. Johnson:

Professor Leontief is now

travelling on a Guggenheim Fellowship, and
I don't have his present address. But a

letter addressed to him in care of the Guggen~

heim Foundation should reach him.

Sinoerely yours,

Oscar Lange a

OL:j

FIFTIETH ANNIVERSARY -
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Febvuary 17, 1941

Deay Professor anges

Wtk vegexd to Hlodimlevs Hepomejor
you sugenohed that I ask Professor Leontleff
For his sppyaisel of Hepewejerts pepsre. Would
yeu be go kind as to send me Professor leop-
tlefits exact aldreng?  Thavk yol very mach,

Mneersly onrs,

Alvin Johnmon
Diveotor.

Prof:asor Ouooy longe
Universityoof Chicago
Ohicago, 1ilinols




Pebyuory 25, 1041

Dog Professor Teontietfs

We have Baon mﬁwmg into the oace of
Wiodimiers Hogeneler, the Poliech economint
and ghotlsticlon, In conneotion with oue
project foy Minﬁiﬂg over yofugee suholavya,
Dy, Hogemejor wns latterly in Bangavy and
Bogland. I have been told thabt you know
him, end T would he wory grateful to you 4
vou would give me sn appreissl of his work
and of his scholarly standing in genoval
ot youy emrlmm: cwzweammw. -

Thank you very mich for yony cooparation.

Bingarely yours,

Alvin Johngon

Profossor Ieontieff

w/o The Gugeenheim Toundation
C 24 Bogt Path Streed

Hew Yorlk Clty




Folrnory 28,1941

Deny Professor Tanget -

Thewle you very mueh for vouy
lottey of ﬁ*ﬁ‘f}mw 19th in veply to my
v mﬁmixﬂy ap to Frofessor Leontlefs aﬁﬁmﬂm »

Sincersly rouprs,

Awin Jolhngon
Mrector. 7

Profegooy Odoar longe
The Universiby of Uhiecago
Chiecago, Illinoiw




Mr. Alvin Johnson

Social HResearch
66 W 12 St., New York,N.Y,

[ . j%m Taxco, Gro.
Director, lﬂxﬂgﬂﬁﬁﬁ _ - Casa Mcloy
The New School for %g%@ﬁf Mexico

March 1z, 194%

Dear Profesgor Johnson:

Your letter of February 2565 reached me only to-days
I would be very happy to be of assistance to you in your endavour to bring
over refugee scholars, unfortunately however-not having my records with me-
I do not seem to remember the name of Dr. Hagemejers

May I suggest that Professor Oscar Lange of Chicago
might be able to supply you with the degired information.

Sincerely yours

Wassilly Leontief




Mardh 17, 1041

Danp Fi&*@fmmw Leontiefs

’m&nis: you vmr‘y muoh ;fw your '
m*& tex of Mareh 124h in reply to wy :lnm-.

quizy ﬁ@nmming Dy, Hagm:}wa

mmmmw Jouls,

‘ . Alvin Johngon
! ' . ' ﬁi?&ﬂ*ﬁﬁﬁg

: Pmmaaw Wasally Leonties
Oame Holoy
ﬁ’&‘&mﬁ@ @Wﬁm
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